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Podpis:Imię i nazwisko: Nr uprawnień / Specjalność:Funkcja:

Główny Projektant

Projektant

mgr inż. Grzegorz Hołyś

mgr inż. Andrzej Witerski

Sprawdzający

MAZ/0348/PWOD/08 - drogowa

UAN-4224/92/41/88 - drogowa

mgr inż. Gerard MarczewskiProjektant MAZ/0127/POOM/09 - mostowa

Sprawdzający
Projektant / 

Marcin Wachowski mgr inż. - mostowaOPL/0975/POOM/13 

Sprawdzający
Projektant / 

Anna Zbucka-Marczewskamgr inż. MAZ/0027/PWBM/16 - mostowa

mgr inż. Łukasz Tomaszewski MAZ/0213/PWOS/11 - sanitarnaSprawdzający
Projektant / 

Sprawdzający
Projektant / 

mgr inż. Marta Iwaniuk  - sanitarnaMAZ/0394/POOS/13

Projektant mgr inż. Piotr Dąbrowski

Sprawdzający
Projektant / 

mgr inż. Łukasz Tomaszewski

MAZ/0140/ZOOK/07 - melioracja

MAZ/0213/PWOS/11 - melioracja

mgr inż. Artur TuczapskiProjektant E-250/89 - energetyczna

Projektant mgr inż. Maciej Myśków  - energetycznaSLK/7103/PWBE/16

E-306/89 - energetycznainż. Jerzy Rajzer

mgr inż. Grzegorz Kapłański  - energetycznaSLK/5665/PWOE/14

mgr inż. Zdzisław PomianekProjektant

Sprawdzający

Sprawdzający

mgr inż. Kazimierz Pomianek Sprawdzający

Projektant

Sprawdzający mgr inż. Kamil Włodarczyk

mgr inż. Joanna Hodor SLK/4808/POOK/13 - konstrukcyjna

 - konstrukcyjnaSLK/7361/PBKb/17

Sprawdzający

inż. Krzysztof Zieniuk MAZ/0018/POOD/10 - drogi

Projektant zieleńinż. Anna Madejowska

mgr inż. Piotr Kujawski zieleńProjektant

mgr inż. Kazimierz Cywiński KBU1a-2126/583/66 - mosty

E-231/72 - telekomunikacyjna

E-180/70 - telekomunikacyjna

00Rewizja:Data: Numer rysunku i arkusza:Skala:04.2018

Nazwa inwestycji:

Południowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grójca 
ekspresowej S-7 na odcinku od węzła Lotnisko na 
Projekt i budowa południowego wylotu z Warszawy drogi

Zadanie 1 - Droga ekspresowa S-7 od km 21+746,16 do km 24+003,01

ekspresowej S-7 - długość odcinka ok. 7,9 km
do początku obwodnicy Grójca w ciągu istniejącej drogi 
Odcinek „C” od węzła „Tarczyn Północ” (bez węzła) 

Stadium:

Tytuł rysunku i arkusza:

PROJEKT BUDOWLANY

Nazwa opracowania: Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom: I/2 - Część rysunkowa

Projekt Zagospodarowania Terenu
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